- . :
S \ - \\ N \ _ 173 ¢ S J g . i [E LEGENDA
o \ " v ) X \ 2 . ) / P R N E mapy AKRES INWESTYC
o — - w el vl - _ — 0 - AT a0 ZAKRES OPRACOWANIA
sl 7 L B X == e 15364 o “ (TEREN W DYSPOZYCJI
N == il 2 \\ P - — = T = - B MAPY i, PKP PLK S.A. ORAZ TEREN
) e — — —— %895 GRANICA TERENU KOLEJ. OBJETY INWESTYCJA
e o X - . : = = —— : o—o—>° WG DANYCH PODGIK W RAMACH WYKUPOW)
‘i GoA/\ X . | et ﬂ' " y N — i e GRANICA TERENU KOLEJ. TERENY DROG PUBLICZ.
) ‘ i 2 7 R ! { "“.s pro y | — WG DANYCH KODGIK - NIEODPLATNE ZAJECIE
3 29 — i TERENY WOD PLYNACYCH
?& : ! / / | GRANICA DZIAtKI EWID. - NIEODPLATNE ZAJEGIE
Fd e A \ ¢ 1\ X . / ol / | . 61874 NUMER DZIALKI EWID. TERENY ZAJETE W RAMACH
- %— 50 o8 i ! Yy~ X ( I sl OGRANICZ. W KORZYSTANIU
S~ % o 5 o o0\ ~ \ X ‘I UKLADY TOROWE Z ODWODNIENIEM OBIEKTY INZYNIERYJNE | INZYNIERSKIE
;- 51 \ 1 260 19+ LA ~
N g ? . ' ' s s T )
£y 5 : %o, X oA ) el o 26 o Ry . | ISTN. TOR — i KLADKA DLA PIESZYCH
0 S \ 0¥ 3
: 2\ o2zt 2 \¢ r? 3 ! x v / \ I PROJ. TOR T —— MW, PRZEJSCIE POD TORAMI
4 m 0 - —_ ’ ~
82 N N : 504\ o 26(,sl — X . \ \ & ELEMENTY WYK. W RAMACH sy — — % pRZEPUST KOLEJOWY
: » 2 E 7 - ot e X \ s = PROJ. POWIAZANYCH -
- " ¢ N .. 646 e . o R : I 1o
T~ o 3 ‘ ¥ I el (& @ X \\ " N B o544 PROJ. ROZJAZD Rirgsgs  MOST KOLEJOWY
%0 29 — 46 N 2
I m 298, S 123 2 = \ (‘C <
e ecl 1 - 18 ¥ \ - T\ - \ A T Sy et A e ;
T 2\ %53 1 o6/ _ v c P g RSEDERTS AT NS OBIEKT INZ. NAD LINIA
o " — TEE /. 1523 = o - oA A\~ ' 6‘73/2 " e‘@aﬂ 5t = = o) ~ <
- \ ~
e s : ; ! o 29 el ) X , st ' - —= $ —71—— RO Kozo w
250 — oty 15 v | 2 . 6655/ - 6@/‘ L W =] SAMOHAMOWNY — ==t — w7z SCIANA OPOROWA
" § LIpEEE S =75\ Dot | n? L _ - - P ' < : PROJ. PERON
0. o}
8 : <60 % o o pVAS - ool P X - \v XA o N DWUKRAWEDZIOWY —-—I{—-—Km-;%{, WIADUKT KOLEJOWY
T = 7 |03 I R 45 5 s N [ '
7o 459 N I AR o6 P \ . PROJ. PERON
- / ATV \ x et X v AN el B - L] leonokrawepzowy ~ OBIEKTYKUBATUROWE
) /- L. ‘“ ! B e _ — N X 50! / », e . \ o/ . [T BYDYNKI NIEISTNIEJACE
5 - - — A \ ) —
AN ‘f’// o A ) “\51 9 » 2950 5 . 8 2599 - - AN I~ ol 6,;54/‘ Y 6 3 647‘/ \ \\%\ ol 6l 64 s e e== — ki Z: PROJ. DOJSCIE —~ = ) BUDYNKI OBJETE OCHRONA
233 N - \/ 9/\‘9 | 1R/ fH® ” . T R S e ~<_ " o P N ol A o o a9 1o+ o . D g P ROZBIORKA ! = = KONSERWATORSKA
g /S SRy & ? ® e N ~ o4 Z .2 < : 2 T T T e === 9 BUDYNKI NALEZACE DO PKP PLK S.A.
e e | - N *\ \ > A\ W o - : - . z,,
R 6 L x AR s 5 i 259 405 N \ W - ’\\ / o \\ X . =Q e wmm @=  DRENAZ PODTORZA B LKwiDACJA
- [y N - - \
~ B N0/ 38, / . |\ ‘ X [ S i - \ = N\ \ W \ X (o KANALIZACJA DESZCZOWA 8| PRACE REMONOTOWO-BUDOWLANE
; o e T K ® e e S N\ S A \ W\ L N ' B PROJEKTOWANE
/ v ' e\ ; 2 j el o ey btk Pmentac X s g 87 ) . - .7 v 5o ' \\ : @X et = = m== === DRENOKOLEKTOR BUDYNKI NIE NALEZACE DO PKP PLK S.A
‘ - L5t ! AN hejowy et w - ) . . . i N # A
® %’ e W N\ ‘ T A . ——— e e s s - \ | i Gruniy, miasta Mifisk Maxowiecki e o 549 = STEROWANIE RUCHEM KOLEJOWYM
4 N\ ok o850 - : Geudeasjoni | Karkegraficons; o\ WALY A/ 3N vz \ A\ \ 3 . . Rl R—— LIKWIDACJA (KOLIZJA)
2% 2408 = == o i - N o2 L RS s 2 1/6 S= 7 4 \ ’ T 5 SYGNALIZATOR:
fo? L . NG =2 ; — : . 0 ] gk e . 0 2 7 ' X \ 3 \ « l S FO/FQ /(0  PROJEKTOWANY/ISTNIEJACY/ WYNAJMOWANE OD PKP S.A. OGN
ik 259 Jo) =] S runty miasta Mlﬂ%K azow1ectgw 260 N4 . . . ps _— 5 \ X - \\ Ik P 7, REZYGNACJA Z NAJIMU
£ N/ o LeIPC RS o - ~ < Wiasta Mihsk Mazowiecki -~ \ \ W\ e ‘ o ELEMENT PROJ. POWIAZANEGO ( )
S A \ " o U4 o % 496 \ - oy ‘\(\ ) DROGI KOLOWE, W TYM NAWIERZCHNIA DROGOWA PRZEJAZDOW KOLEJOWO - DROGOWYCH
¥iK g~§?§‘ N ; e 2 gi/ ' ’ X < > \ ‘ A - N & \\\\ & i 5 ! p/s P H \ \ H X 2 I NAWIERZCHNIA PRZEJAZDU NAWIERZCHNIA DROGI
¢ N D o . : : . 5\ < : O k M S|y -
( - A - BBRSS = X Y 5 . e : - et ) \~ \ ) \ | ' A0\ 5% ~ Pl ns azo! I iNna » - Lk oo o el Sl 2 Ui Z PLYT MALOGABARYTOWYCH L1 simicza
- Y o ‘ NA- ccoros? e P - : ; owigcki \ ) \ W \ N\ % = ) v ot 457 | b =2 . i a Mirisk Mazowiecki™
izacj \\EJ\,%\ 1 = 3 - = . b ol \\/ ér}%} C}( o ) el \\ \ \ 155 {N‘@Rﬁs‘ B - - ) e L8 A /( \ . i D | 88 o 66‘9/3 N g p E NAWIERZCHNIA PRZEJAZDU NAWIERZCHNIA DROGI
e |- n o e N — - ) - A . : : 180 K : 7 i 19 Z PLYT WIELKOGABARYTOWYCH — GRUNTOWA
y 2. g ANE - C G o/ . ,\\/; A o P ) el ' » = : A7 3 B MG (AR RS s ; ; ; ‘ FIANS \ - . e e o ) 7\ g 15 W PR & 1P . 1 A° 5 /4D Lo | n ‘ ! g — NAWIERZCHNIA PRZEJAZDU
: — i D & = : N B T serai3¢ N 1@1@' | . ¥ \ . S b - ST = o8 _ e T TN T TG T = \ : #X° e\ .o ST oo o oY el ’?i%ﬁﬁh —\—ge?/ 46817\ A & & e @™ o e - : 7 ] . a8 ZINTEGROWANA C—  NAWIERZCHNIA CHODNIKA
EYLL ” 7 o 7 “%% TRl {‘wg?;uwi e Z%ﬁ wagmb. L4449 N\ T gy e s - i ) oo & o . b o - & 5% L A ” \150. \ 74 " o \)\ o aﬁgﬂ% 1521\ ei8%— Ao o/ 6A6'l/ 6‘,5,3/ oA s o — Yoss TN i el . @ g : Rt 5 - § 480 ‘5;59.\7 ! NAWIERZCHNIA PRZEJAZDU
: 15 905, Tk B N i B o DI e a0 I = = Y easc 09 ' & A\ | ‘ A - o . ‘ P o (L I Y AWEY : g o4 iionof [ ot [eravaaiaas] "1  NAWIERZCHNIA POBOCZA
THBS 3 ik & NI WO [as1s 5 148,90 £l —_— . PRes = AT 1A% - \ - =4 3 ; g N et \ % C—\v f x . — . 8 SR S W ) o aft G 8 \or6 — /2 21 66279 _ Y28 R 5 Q 46 & . GUMOWA
AR 7 A VNS L TRESH 0] seedb sewiopancryon | \u o (- - g 6 A S | S , B y 4% — ¥ . e o N - /2 6450 6 [ | — — = o ') 2
s = Nk P PreTY, P AL W 0 g o) h - = . 3 ) [\ T — % 3 \ 6 6 . 3 v Ty v/ I 2 499 - = T e —— . —m— - m—— —m— —mm—— — m— —— —— —m—— Do — e —— ——— i >
N _ i e o ’ ‘ ,. — LA "fji » c ~o o r-Ye o S S -\\ ; T 7 ikt \ \ 3 . : 2 14850 _ o ) o o e 921\ g3/ e 2. %7 s I R W s T = = — - . — - ELEKTROENERGETYKA
! # m e e e e e e e e mmm oo it T R S B \ ) n . —O- ) o — 1 5 ® HET e ) AN N o : ; s - e ks — — ; et B = ——— e . . 53, R y L e — — _ _ __  ORIENTACYJNY PLANOWANY PRZEBIEG ELEKTROENERGETYCZNEJ
g | [ e ettt e e e m - it | o\ L ity y = -© . ! — ; 08 _ — —\— —\— — A o o e A . o= - : W : - 1087 ] ; LINIl KABLOWEJ LPN PO PRZEBUDOWIE
i E e fin® ol . . 1 [ ey . T TTT i . . . : . - - "4 - ¢ JUpSete 5 o - - y v
! i s SN o RN NN x ST LT T T TR T R EE N \ el dontitbelo e 2 i Attt il e _ , : v S - — i o——O—— O < I D e ] [ 0% 54 : > 2 e = gl = . .__  ORIENTACYJNY PLANOWANY PRZEBIEG ELEKTROENERGETYCZNE/
- e DU RS I _ RPN S v AT TR T ! f PR TR e T 7 - T S s - B S —Oe— s S e A : =4 } ; e S DT PP e - LINIl NAPOWIETRZNEJ LPN PO PRZEBUDOWIE
;! 15008 ad ,J.v;‘ii%:._; A M T W[’Xi'{”’ET"’W‘EP'NT‘T“ p— e B S T L‘ RN e nn L P2
- —— i e g QDAL S T AR A e A R A e AT T R AT T LI T T e ety B R %%[n?ﬁirrq—wwqxqﬁ o LSV e W B g B S - ‘3%77.‘” o " T -YT— -’_ e e ﬁ? — B — — ISTNIEJACA ELEKTROENERGETYCZNA LINIA KABLOWA LPN
; 5 gy HoH 2 A A S T S - B -+ s ! T T (T Y R < s T e 2
— s T o - - ' - ; T ; B e e TOd b o L E g A T L RS NTHAA ikh A (BEZ KONIECZNOSCI PRZEBUDOWY)
——__,-:.:__',,._,r : = e : SE " 285 1 Paan g e . ‘ E T} S {r'rﬂwf' » - . ( RREaT— : - T ﬁ”;‘;‘r o o - S . R ISTNIEJACA ELEKTROENERGETYCZNA LINIA NAPOWIETRZNA LPN
W - T Lt ) R ) . . [ o e SN -1:18. S BB, e P + Lp=001m Lkp=60.00m D=0mm pa =60.00m el JELELS - - - RN RN NSNS R SRR - : A A o S Yoo SV B SO NCA ¢4 - (BEZ KONIECZNOSCI PRZEBUDOWY)
l/%’“ & ‘c\\"" R - . . = » . : — : T - . =T - SR e S o ’HZLB;I‘ e mé‘ o o — — - * 00m TU 35! * r— . — — ; TR u:_:.ri'ﬁfiiuumix.uld%gﬁfgﬁ&m _j;gx.fmﬁﬁﬁ‘mni* ERASE e T
¥ 1 ' - - A - : o - — . - o JB i § . ; T S o S S T Oy SR A 0 L T 0 I A P LT T T T s T T R T T T P T T PRI L 5 Ll \ANANNRRAN AR . — i1 B sl T .
...w”/“’;”’” i ) \){J{L o - ] ) 2 il ; " - bl 1 - R R0 . B s s AR SRR RN AR AR AAARRAR AR TR AR DA AN nRRI R AR RIGE P ATT A e T e e F i : ———— ”ﬁ’ e — A Siate 2 = ol s " — o o X SRR ZAMAWIAJACY
i \ » R R 5 S & P — = ey : S— : R A - ANARR RRRHRR AR AR NARE AR
W.T~ ,‘3‘\(—\- i \F;\’) o i B g J.‘ZAITELUSI:D%}\DL_LLT'IJEE(XEDEQ‘TEITE‘, TLWTm = T’;‘ o — *5'”3:!1? N - — —%&h e Y ——_— Ll — e —— — _‘_ — ﬂ\ o — *; ELELXBLLLJ‘LLT’THLELLE%@LIJ Eu&hrﬂ%‘{lu‘ﬁgﬁ w
T LR & Lt s B by L“#J’ng’]‘wpmq&mﬂm&f CPOFTT T T ; m— : m O o o $R0- i
: O T O O+ e =S OO | P N~ - 7 | e W S T V2 S - P ——. = R S HEREN) — : - - e
e Ty s e e XSS e e e 88 R AT T : , B S ——— - ——— e e ' T g 7 1o Y PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
el A~ - : y . N\ X P O - ) ; — S— = - € | | i ;
b o i | - ~ = e—— . L . - ~ - \ 2 ) - . . . . . < i . § At N { i 5 ) = ! ) - - 1588 I o 248N
— S : WIRRIIAS , —o— o—— N o — RO Ch o0 T Wi o PR o : e e e e X S s ‘ - -~ =20 — mEEm nerTEEeTTE T e s e R s WYKONAWCA KONSORCJUM:
- e e = Wi& P -";%9? ) e e L i I - I e A <247 h o [t S : . o ° f.zh,’ \ ‘ ; X b ] TR 7 = = i ’ Y . e A : S S R . /b{ e o e = . [ B TS T o LIDER - IDOM Inzynieria, Architektura i Doradztwo Sp. z 0.0.
b. 55, 79 L\, Mirogowdkt” lithwska il e -j‘jﬁf 18 ditner oo o g Wrkzowska | T rFb N -l ! g gé"o o “o gzl Ry : ! = B - \ A ek A \ e v : \ - . g i 35155 ] T T ul. Slezna 104, lok. 1; 53-111 Wroctaw
- i SR T g : s witteps S L s s 00 ré‘y'm j . e 383 BE AN . S o o e Werficte ¥ i e )oone, 5 = 3 ) T 3 e |\ W A st razg gty P dntrs ’ \ \ \ - = - - e = Biuro w Warszawie: ul. Sienna 39, p. VI; 00-121 Warszawa
ettt — - + - & = - — -~ wi_ — %Z - 2% A ) 0 ] ) | > | 7 a8 1 “ nRAnnnl N ] S ]—7{;{ SR bl . 9 —— per e e ety opt i ‘M".‘_‘ o bt . . . .
76,69 Ex et z T = : e D o : \ T ¢ . uuay : PO \ - ‘ " 3\ \ . i R TS | g D D T T g g 0.0 S PARTNER - IDOM Consulting, Engineering, Architecture, S.A.U.
: e o0 A5 G : = ——=—m o= > ol - \ * : ] \ ' : Uy 2 ‘ \ . A St Lo P e O = o— — - —— A R, S il Avda. Zarandoa 23, 48015 Bilbao
& i e a AN G G ] M R S e ) it 4.:,;w,m,“,‘_,d_k"@”a_ — | A e W e A T A e L LT T LT )
‘ o : E ) . e o SR Sl : S -
\ . iad » @ “ e ! s Ao 5 P R REacroooi X Y, 2 on 9 _yohge 19505 T ET Eeusnnn RYSUNEK NR DATA STADIUM WERSJA
B [ " b3 S 2bs - B 5 . ! X = — As JRER Rt 08
L§ % R o 5/° 7 . ] I N e e o B ®, 5 wort R i1 . ol :
& 3 R . A ¢ 29% ) it b AT e ool C P ” A _ 00 o - /- 5 o 08.08.2022 4
Ny | w6 29 © & " 7%\} N - W o 30 48 5 X (O apv o 29? egb"*\ |
© - { 4 A i X A
¥ s K ! #® " : AT S = ‘ | o PLO185_E4A_T3_Z4 W3b o SW
3 ‘; . L o \ an % I 8 M Y3 . N A2 \ a0 ) suplement
/ . o5 \ 2 & e\l /k \ —= 0?0 - K ARKUSZ 19 z 52 1:1000
N 145759 2\ ) \ I ——— )
\ h “ Ak [ N L‘ ) 3 =0 - :
£ M ‘ - o 4 W 1 =\ s Y Miasta Minsk-MaEzoWieck NAZWA PROJEKTU
S o R S e N 2 T N b3 © 4t X
o 9 g Yo ‘ L = SR WA A OPRACOWANIE STUDIUM WYKONALNOSCI DLA ZADANIA PN.: "POPRAWA
[x) - \ A0 \
E P - < 3 o Ny A _ - \ X PRZEPUSTOWOSCI LINII KOLEJOWEJ NR 2 NA ODCNIKU
> 1A » 3 p 4l AL i o R \ \ i
) . \\ ¢ R 2 COY 2\;; e ot - i D — WARSZAWA WSCHODNIA - MINSK MAZOWIECKI - SIEDLCE
a 5 — —— n Ul
\\ ' 3 \\‘ 230 VAN = i —— — N W RAMACH PROJEKTU PN. "PRACE PRZYGOTOWAWCZE DLA WYBRANYCH PROJEKTOW
360 ToGA 2% - — \
7407 T4 A 2509 E—
\ 5 D i
\ o) 5 \
) \ X s —X ) TYTUE ETAP IVA
7 A\
\ - % X X | ANALIZY TECHNICZNE WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH
\ 9
@ NP2 Aol 9 m? : X Z OSZACOWANIEM KOSZTOW
il & “Gom .
*<>(\ \ o\ s ! TOM 3. BRANZA TOROWA
- \
2 29\6‘7 e - \ ° -7 \ \ 2 ZArACZNIK 4. PLAN SYTUACYJNY WARIANT W3b
6 0 -
. . \ N e A ol SR 1]
N N \ \:Zal W . _ - B -7 \ O OSWIADCZENIE O WEASNOSC! INTELEKTUALNEJ: CALKOWITE LUB CZESCIOWE WYKORZYSTANIE, REPRODUKCJA |
N — — % P ) | _ - - - - \ = —E— /LUB DYSTRYBUCJA NINIEJSZEGO DOKUMENTU NIE JEST DOPUSZCZONA BEZ UPRZEDNIEGO PISEMNEGO
\< 3 . M - X --" \ ZEZWOLENIA. WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE.
£ 1 _ - - \




